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ULASIM COGRAFYASI BAKIMINDAN ZONGULDAK HAVALIMANI"

ZONGULDAK AIRPORT FROM THE POINT OF VIEW OF
TRANSPORTATION GEOGRAPHY

OZET

Glinlimiiz diinyasinda hiz ve konfor yoniinden 6ne ¢ikmis bir ulagim sekli olarak dikkat ¢eken havayolu ulagim; is ya da tatil
amacl seyahatlerde ¢ok biiyiik kolaylik saglamistir. Bu durum 6zellikle turizm hareketliliginin artmasina yol agmistir. Diger
yandan havayolu kargo tasimaciliginin pay1 da her gegen giin artmaktadir. Basta askeri amagh yapilan Zonguldak Havalimani
son donemlerde Bati Karadeniz’in Avrupa’ya agilan kapisi olmustur. Karadeniz agiklarinda bulunan dogalgazin Filyos
Limani’ndan karaya ¢ikarilacak olmasi ve liman gerisinde gergeklestirilmesi planlanan Filyos Endiistri Bolgesi ve Filyos
Serbest Bolgesi gibi bilyiikk yatirnmlarin hayata gegirilmesiyle sahadaki havayolu trafiginin artmasi beklenmektedir. Bu
calismada Zonguldak Havalimani’nin tarihsel gelisimi, teknik 6zellikleri, fiziki ¢evre kosullartyla iliskisi, hinterlant sahasi ve
ulasgimdaki yeri ve Onemi ortaya konulmasi amaclanmistir. Nitel aragtirma yontemlerinden durum caligmasi olarak
desenlenen arastirmada, veri toplamada gezi gdozlem ve miilakat yontemlerinden yararlanilmistir. Bu kapsamda 2022
Temmuz ve Agustos aylarinda saha gozlemleri ve miilakatlar gergeklestirilmigtir.

Zonguldak Havalimani’nda, 2020 yili 6ncesinde kadar ugaklar manuel yolla inmekteydi. Bu durum yilin belirli bir
doneminde uguslarin aksamasina, hatta 6 ay gibi onemli bir siire uguslarin durmasina sebep oluyordu. Cografi sartlari géz
oniine alindiginda, vadi igerisinde kurulmus olan Zonguldak Havalimani ve gevresi, kis ve bahar aylarmin belirli bir
doneminde sicaklik terselmesi sonucu sisle kaplanmakta ve goriis mesafesi olumsuz etkilenmekteydi. Havalimaninda, pist
uzatma ve genisletme caligmalari yapilmis, Ozellikle de gece ve koti hava kosullarinda ugaklarmm daha giivenli inis
yapabilmesi i¢in manuel inis yerine “Aletli Inis Sistemi (ILS)”, yani “Otomatik Pilot” sistemi de kurulmustur. Bu gelismeler
sayesinde havalimani, y1l boyu ugus imkéanlarina kavusmusgtur.

2022 yili itibariyle Zonguldak/ Caycuma Havalimani’ndan dis hat olarak sadece Almanya’ya, i¢ hat olarak da Istanbul’a
Uguslar yapilmaktadir. Almanya uguslarin1 Corendon ve Sun Expres Hava Yollari, i¢ hat uguslarini ise Tiirk Hava Yollar
gerceklestirmektedir. Zonguldak/Caycuma Havalimani’ndan Almanya’ya, Sali gilinleri hari¢ her giin karsilikli seferler
diizenlenmektedir. Sal giinii ise THY Zonguldak-istanbul ugusunu yine karsilikli olarak yapmaktadir.

Yillik 25 milyon ton kapasiteli Filyos Limani’nin ve Filyos Endiistri Bolgesi Projesi’nin faaliyete gegmesiyle yiik ve yolcu
trafigi artacaktir. Son yillarda 6nem kazanan intermodal (¢oklu modda) tasimacilik baglaminda Zonguldak Havalimani’nda
gerekli altyap1 ve donanim kosullarinin hazirlanmasi, ulasimin iyilestirilmesi ve gelismeler dogrultusunda sekillendirilmesi
adina biitlinciil bir yaklagimla hareket edilmesi onerilebilir.

Anahtar Kelimeler: Ulasim Cografyasi, Zonguldak, Havayolu Ulagimi, Zonguldak Havalimani.

ABSTRACT

In today's World, airline transportation, which stands out as a mode of transportation that has come to the fore in terms of
speed and comfort, has procured great convenience in business or leisure travel. This particular state of affairs has also led to
an increase in tourism activity. On the other hand, the share of air cargo transportation has been increasing day by day. The
Zonguldak Airport, which was built primarily for military purposes, has recently been the gateway of the Western Black Sea
to Europe. It is anticipated that the air traffic in the field will be augmented with the implementation of the projects such as
the Filyos Industrial Zone and Filyos Free Zone, which are planned to be materialized behind the port, where the natural gas
located off the Black Sea will be brought ashore from the Filyos Port.

* Bu ¢alisma 07-09 Ekim 2022 tarihlerinde diizenlenen IV. Uluslararasi Cografya Egitimi Kongresi’nde sunulmus olup ozet bildiriler
kitabinda basilmustir.



The present study, it is aimed to reveal the historical development of Zonguldak Airport, its technical characteristics, its
relationship with physical environmental conditions, its hinterland area, and its place and importance in transportation. In this
study, which was designed as a case study, qualitative research methods, travel observation, and interview methods were
utilized in data collection. In this sense, field observations and interviews were implemented in July and August 2022.

Until the year 2020, planes landed manually at the Zonguldak Airport. This situation led to the flights being interrupted in a
certain period of the year, and even stopping flights for a significant period of 6 months. As far as the geographical
conditions are concerned, the Zonguldak Airport and its surroundings, which are established in the valley, are covered with
fog in a certain period of winter and spring as a result of temperature inversions, and visibility is adversely affected. Runway
extension and expansion works were carried out at the airport "Instrument Landing System (ILS)", that is, the "Autopilot"
system, was also installed instead of manual landing, especially in order for the aircraft to land more safely at night and in
bad weather conditions. Thanks to these advancements and expansions, the airport has achieved aviation opportunities
throughout the year.

As of 2022, flights from Zonguldak Airport have been available only to Germany as international lines and to Istanbul as
domestic lines. Corendon Airlines and Sun Express Airlines operate the flights to Germany, and THY operates the domestic
flights. There are reciprocal flights from Zonguldak/Caycuma Airport to Germany every day except Tuesdays. On Tuesdays,
THY operates the Zonguldak-Istanbul flights reciprocally.

With the launch of the Filyos Port with an annual capacity of 25 million tons and the Filyos Industrial Zone Project, freight
traffic is sure to increase. In the context of intermodal (multi-mode) transportation, which has become important in recent
years, it is possible to suggest acting with a holistic approach in an attempt to prepare the necessary infrastructure and
equipment conditions at the Zonguldak Airport, improve the transportation and structure it in line with the developments.
Keywords: Transportation Geography, Zonguldak, Air Transportation, Zonguldak Airport.

1.  GIiRis

En genel tanimla insanlarin, mal ve hizmetlerin bir yerden basgka bir yere tasinmasina ulagim denir.
Ancak icinde yasadigimiz kiiresellesme ¢aginda artik bilginin, paranin, hizmetlerin de bir yerden bir
yere erismesini kapsayan bir faaliyettir (Tiimertekin ve Ozgiig, 2005, s. 495). Ulasim yalnizca mal ya
da insan akisiyla degil, ayn1 zamanda fikirler, yenilikler, para ve kredi gibi daha az el ile tutulur
seylerin akigi ile de ilgilenir (Timertekin, 1987, s. 4). Ulasim cografyasi; karayolu, havayolu,
demiryolu, denizyolu ve boru hatlar1 gibi ulasim sistemlerinin; tarihsel gelisimlerini, giiniimiizdeki
durum ve potansiyellerini ve gelecekte muhtemel degisimlerini, mekansal iiniteler ve ekonomik
sektorler ile iligkilerini, neden, sonug ve dagilis 6zellikleri gergevesinde inceler (Bakirct, 2019, s.381).

Avct toplayict toplumlardan giinlimiiziin modern toplumuna ulasim siirekli bir degisim ve gelisim
siirecindedir. Bir yandan diinya niifusu artarken bir yandan da mal ve hizmetler ¢esitlenmekte ve
cogalmaktadir. Uretilen iiriinlerin tiiketim bdlgelerine hizl1 ve giivenilir bir sekilde tasinmasu, etkili bir
dagitim aginin kurulmasiyla miimkiin olabilmektedir.

Wright Kardesler’in 17 Kasim 1903 tarihinde gerceklestirdikleri ilk uguslari ayn1 zamanda yiizyillardir
stiren bir hayalin de ger¢eklesmesi anlamina gelmistir. Bu gelismeyle birlikte insanin u¢masi imkan
dahiline girmis, baslangigta ¢alismalar kisisel denemeler seklinde siirdiiriilmiis, ancak Birinci Diinya
Savaginda ugaklarin askeri amagli kullanilmasiyla yeni bir sathaya ge¢ilmistir. Kullanan tilkelere
askeri alanda ¢ok biiyiik bir iistiinliik saglayan ugaklar, ikinci Diinya Savasinda da aktif bir rol
istlenmis, bu durum ugaklarin 6zelliklerinin gelistirilmesinin de yolu agilmigtir. Yasanan gelismeler,
ucaklarin sadece askeri alanda degil ayn1 zamanda sivil tasimacilikta da kullanilmasina zemin
hazirlamistir. Giderek artan talep ve olanaklar, giiniimiizde iilkelerin havayolu ulastirmasina daha fazla
yatirim yapmasini adeta kagimilmaz bir zorunluluk haline getirmistir. Ozellik hiz ve konfor dzellikleri
dolayisiyla tercih edilen havayolu ulasiminda, ugaklarin tip, kapasite ve hizlarinda her gegen giin yeni
imkanlar devreye sokulmakta, yine benzer bir sekilde havaalanlarinin donanin ve kapasiteleri de giin
gectikge arttirilmaktadir (Bakirci, 2012, s. 342).

Diinyada ilk ticari hava seferleri 1919°da Fransa’da baslamustir. ilk yillarda gelisme yavas seyrederken
Ikinci Diinya Savasi’ndan sonra kayda deger bir artis gostermistir (Tashgil, 1997, s. 89). Bu siiregte
gerek ucaklarda taginan miktar ve hiz gerekse ugus mesafeleri bakimindan 6nemli gelismeler olmustur.
Ornegin Douglas DC 4’ler 320 km hiz ile 6.800 km’lik bir ugus menziline sahiptir. DC 8’lerde ise hiz
saatte 960 km’yi ugus menzili ise 12.100 km’yi bulmustur. 1970 yilindan itibaren servise girmis olan
Boeing 747’ler (Jumbo Jet) ise 1.030 km hiz yapabilmekteydiler ve tam yiiklii 323 ton gelmekte olan
bu dev ucak 490 kisi tasiyabilmektedir. Concorde ile hiz saatte 2.200 km’ye ulagmustir. Yine 1974’te
gelistirilen Airbus tipi ugaklar gerek ucus emniyeti gerekse yakit ve konfor bakimindan hizla kullanim
alanina girmistir (Ttimertekin, 1987, s. 346-348).

Diinya havayollarmin gelismesiyle, baslangicta ucagin inip kalkmasina uygun genis diiz alanlar ve
toprak pistlerden ibaret olan havaalanlarinin bir taraftan sayilart ¢ogalmis diger taraftan ¢ok gesitli
ihtiyaglara cevap veren tesisler haline gelmislerdir. Gliniimiizde beton pistler, radar, kule, meteoroloji
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istasyonu, magazalar, lokantalar, park alanlari, giimriikk ve bankalar, bekleme salonlariyla adeta bir
sehir goriintimiindedirler (Tashgil, 1996, s. 260).

Ulkemizde ilk havacilik calismalari, 1912 yilinda, bugiinkii Atatiirk Hava Limani’nin hemen
yakinindaki Sefakdy'de, tesis olarak iki hangar ve kiiciik bir meydanda baslamustir. Ilk sivil hava
tastmaciligt ise 1933 yilinda 5 ucaklik kiiciik bir filo ile "Tirk Hava Postalar1”" adi ile baslatilmistir.
(URL 1).

Glinlimiiz diinyasinda hiz ve konfor yonilinden 6ne ¢ikmig bir ulasim sekli olarak dikkat ¢eken
Havayolu ulasimi; is ya da tatil amacl seyahatlerde ¢ok biiyiik kolaylik saglamistir. T.C. Ulastirma ve
Altyapr Bakanhigi Devlet Hava Meydanlar1 isletmesi Genel Miidiirliigii 2022 yili verilerine gore
iilkemizde 57 adet havalimam bulunmaktadir. Havalimanlarmin 50°si DHMI tarafindan
isletilmektedir. Diger havalimanlarindan Zonguldak, Gazipasa Alanya, Zafer ve Aydin Cildir
Havalimanlar1 DHMI denetimli 6zel sirket tarafindan, Istanbul Sabiha Gokgen Havalimani Savunma
Sanayii Bagkanligi denetiminde &zel sirket tarafindan, Eskisehir Hasan Polatkan Havalimani,
Eskisehir Teknik Universitesi tarafindan, istanbul Havaliman1 DHMI denetimi ve gdzetimi altinda
Ozel sirket tarafindan isletilmektedir. Havalimanlarinda 2021 yilinda; 68,71 milyon i¢ hat, 59,68
milyon dis hat, 0,18 direk transit olmak tizere toplam 128,57 milyon yolcu trafigi ger¢eklesmistir.
Diger yandan havayolu kargo tagimaciligi da artis egilimindedir. Ayn1 donemde, havalimanlar yiik
(kargo, posta ve bagaj) trafigi; i¢ hatlarda 699 bin 592 ton, disg hatlarda 2 milyon 659 bin 177 ton
olmak {izere toplamda 3 milyon 358 bin 769 tona ulagmistir (URL 2).

Basta askeri amacli yapilan Zonguldak Havalimani; Zonguldak, Bartin ve Karabiik illerine hizmet
edebilecek bir konumda kurulmustur. S6z konusu havalimani 1935’te Irmak-Filyos ve 1937°de Filyos-
Zonguldak Demiryolu Hatlarinin agilmasiyla faaliyete gecen Ankara-Zonguldak Demiryolu Hatti
iizerinde yer almaktadir. Ayrica Zonguldak ve Bartin’t Ankara ve Istanbul’a baglayan karayoluna
yakin bir konumdadir. Bunun yani sira 2021 yilinda agilan yillik 25 milyon ton kapasiteli Filyos
Limani havalimanina yaklasik 13 km mesafede bulunur. Bu baglamda son yillarda 6nem kazanan
intermodal (coklu modda) tasimacilik baglaminda Zonguldak Havalimani 6nemli bir potansiyel
olusturmaktadir. Karadeniz agiklarinda bulunan dogalgazin Filyos Limani’ndan karaya cikarilacak
olmasi ve liman gerisinde gergeklestirilmesi planlanan Filyos Endiistri Bolgesi ve Filyos Serbest
Bolgesi projelerindeki gelismelere parallel olarak gerek kargo gerekse yolcu tasimaciligi bakimindan
Zonguldak Havalimani’na olan talebin artacagi dngoriilmektedir.

2. AMAC ve KAPSAM

Calisma konusunu “Ulasim Cografyas1 Bakimindan Zonguldak Havalimani” olusturmaktadir.
Glinlimiiz diinyasinda hiz ve konfor yoniinden 6ne ¢ikmis bir ulagim sekli olarak dikkat ¢eken
Havayolu ulasimi; is ya da tatil amacli seyahatlerde ¢ok biiyiik kolaylik saglamistir. Bu durum
Ozellikle turizm hareketliliginin artmasina yol agmistir. Diger yandan havayolu kargo tagimaciliginin
pay1 da her gecen giin artmaktadir. Bagta askeri amagli yapilan Zonguldak Havalimani son donemlerde
Bat1 Karadeniz’in Avrupa’ya agilan kapist olmustur. Karadeniz agiklarinda bulunan dogalgazin Filyos
Limani’ndan karaya ¢ikarilacak olmasi ve liman gerisinde gergeklestirilmesi planlanan Filyos Endiistri
Bolgesi ve Filyos Serbest Bolgesi gibi projelerin hayata gegirilmesiyle sahadaki havayolu trafiginin
artmasi beklenmektedir. Bu ¢alismada Zonguldak Havalimani’nin tarihsel gelisimi, teknik 6zellikleri,
fiziki ¢evre kosullariyla iliskisi, hinterlant sahasi ve ulasimdaki yeri ve 6nemi ortaya konulmasi
amaclanmustir.

Calisma kapsamimi Zonguldak Havalimani olusturmaktadir (Harita 1). Zonguldak Havalimani’nin
tarihsel gelisimi, teknik &zellikleri, hinterlant sahasi ve ulasimdaki yeri ve 6nemi ile fiziki ¢evre
kosullariyla nasil bir iliskiye sahip oldugu gibi hususlar ¢aligma kapsamini olusturmaktadir.
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Harita 1. Zonguldak Havalimani’nin Konum Haritasi.
Kaynak: Yazarlar tarafindan Arc Map 10.5 ortaminda hazirlanmistir.

3.  YONTEM

Caligma, nitel arasgtirma yontemlerinden durum g¢alismasi yaklasimui ile ele alinmigtir. Durum galigsmasi
yontemi tek bir noktaya odaklanabildigi gibi, yasam ve topluma yonelik daha genis bir yaklagim
sunabilmektedir (Berg ve Lune, 2019, s. 325). Bu yaklagimin en temel 6zelligi bir ya da birkag
durumun derinligine arastirilmasidir. Yani bir duruma iliskin etkenler (ortam, bireyler, olaylar,
siiregler vb.) biitiinciil bir yaklagimla arastirilir ve ilgili durumu nasil etkiledikleri, ayn1 zamanda ilgili
durumdan nasil etkilendikleri tizerinde odaklanilir (Yildinm ve Simsek, 2008, s. 77). Durum
caligmalarinda ¢ok boyutlu veri toplama siireci izlenir. Bu baglamda goriismeler, gozlemler ve
dokiiman analizleri ile ¢alismada kullanilacak veriler toplanacaktir.

Nitel aragtirma yontemi kapsaminda saha caligmalarinda giincel olgu ve olaylarn ortaya koyabilmek
adina calismada gezi gézlem yontemine de basvurulacaktir. Bu kapsamda 2022 yili igerisinde saha
caligmasi gergeklestirilmistir. Bu ¢alismalarda Zonguldak Havalimani’nin tarihsel gelisimini, teknik
Ozelliklerini, hinterlant sahas1 ve ulagimdaki yeri ve dnemi ile fiziki ¢evre kosullariyla nasil bir iligkiye
sahip oldugu gibi hususlara yonelik veriler elde edilmeye calisilacaktir. Toplanan gdzlem verilerinin
giivenirligi i¢in verilerin kisa zamanda kaydedilmesi ve en az iki gozlemci kullanilmas1 yararli, cogu
kez de zorunlu goriilmiistiir (Karasar, 1999, s.162). Bu baglamda saha ¢alismalarinda gézlemler giin
icinde her iki aragtirmaci tarafindan ayri ayri not edilmistir. Gozlem verileri ve miilakat sonuglari
dogrultusunda caligma ele alinmistir. Caligma verilerini olusturmak i¢in yapilan miilakatlar icin etik
kurulu izini de alinmustir.
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4.,  KURULUS YERi OZELLIiKLERi BAKIMINDAN ZONGULDAK HAVALIMANI

Karabiik ile Gok¢ebey arasinda yer yer anakayanin ortaya ¢iktigi, verimli aliivyal arazinin ise ¢ok az
oldugu dar bir tabanmi olan Filyos Cay1 vadisi, asag1 ¢igirinda genis bir tabana sahiptir. Asag1 Filyos
havzas1 kiyiya paralel uzanan algak sirtlar ve bu sirtlar arasina girmis vadilerin olusturdugu ondiilal
(dalgal1) bir goriinim kazanir (Avci, 1997, s. 303). Filyos Cay1, asagi ¢igirinda genis bir yataktan akar.
Kimi zaman 2 km.ye yaklagan genislige sahip olan aliivyal alanlar pekismemis kum, ¢akil ve killerden
meydana gelmistir. Yatak egiminin az olmasi, gelen malzemenin birikmesine, Filyos Cayi’nin
yataginin genislemesine neden olmustur (Avei, 1998, s. 227). Diiz arazilerin yerlesmeyi
kolaylastirmasi, genis verimli tarim sahalarina sahip olmasi ve demiryolu ile karayolunun bu alandan
geemesi gibi bircok nedene bagli olarak hem yogun niifuslanmig, hem de faaliyet tiirlerinin
cesitlendigini gériilmektedir (Karagelebi ve Elibiiyiik, 2015, s. 280,).

Hava alanlarinin “sit”lerinin se¢ilmesinde, genel olarak iki grup faktdr rol oynar. Bunlar fiziki
faktorler ve beseri-ekonomik faktorlerdir. Fiziki faktorler iklim ve topografya sartlarindan
olugmaktadir. Ancak s6z konusu sartlarin ucus halindeki ugaga etkileriyle, inis-kalkiglarindaki etkileri
arasinda fark vardir. Nitekim ugus halinde binlerce metre yiikseklikteki daglara pek aldirmayan
ucaklar, kalkis ve inig esnasinda kesinlikle diiz yerler isterler. Bu diiz alanlarin biiyiikliigii de ucaklarin
biiyiikliigiine orantili olarak artar. Bilindigi gibi diiz yerler edafik (yani toprak) sartlar1 da yerinde ise
verimli tarim alanlar1 halindedirler (Tiimertekin, 1987, s. 350-351). Dahasi1 iklim sartlarinin elverigli
olmas1 durumunda biiyiik bir tarimsal potansiyele sahip olurlar. Bu durum verimli tarim topraklarinin
amag dis1 kullanimi ve ulasim arasinda bir ikilem olusturur.

Zonguldak Havalimani’nin kurulus yerinin se¢iminde, burada daha once askeri amagla yapilan bir
pistin mevcut olmasi belirleyici olmustur. Yeni havalimani burada yapilan iyilestirmeler ile bugiinkii
halini almistir. S6z konusu havalimani, Asagi Filyos Vadisi’nde Filyos Cay1 ve ona dogu ydniinden
katilan Kokaksu Deresi tarafindan olusturulan 2-3 km genisliginde adeta bir tagskin ovasi karakteri
gosteren vadi tabaninda, allivyal depolar {izerinde kurulmustur (Harita 2). Bu alan tarimsal niteligi
yliksek birinci sinif araziye karsilik gelmektedir. Ancak gerek havalimani gerekse yerlesim alani
olarak yogun bir sekilde tarim dis1 kullanima agilmistir. Yaklasik 13-15 m rakiminda, kuzey-giiney
dogrultusunda uzanan havalimani, kuzeyden, dogudan ve batidan Saltukova Kasabasi konut alanlari
ile kusatilmistir. Havalimaninin giineyinde tarim arazileri ve seralar dagilis gostermektedir.

Harita 2. Zonguldak Havalimani ve Cevresinin Fiziki Haritasi,
Kaynak: Yazarlar tarafindan Arc Map 10.5 ortaminda hazirlanmustir.
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Zonguldak Havalimani ¢evresindeki en yliksek araziyi 650 m rakimli Bolatdag: olusturur (Harita 3).
Kabaca giineybati-kuzeydogu dogrultusunda uzanan Bolatdag: kiitlesi bir sirt ile Filyos Vadisi’ne
inmektedir. Sirtin ug¢ kisminda bulunan ve havalimani pistinin 2,6 km giineyinde bulunan Kiranburnu
Tepesi (235,4 m), ucaklarin kalkis ve inigine engel teskil etmekteydi. Bu nedenle s6z konusu tepe
2008'de yore halkinin ve 6zelliklede yurtdisinda daha ¢ok Almanya’da yasayan gurbetgilerin de maddi
destegi ile tiraslanmaya baglanmis ve yaklasik 1.5 milyon metrekiip hafriyatlik ¢alismanin ardindan
2009 yilinda ugaklarin inis ve kalkisi i¢in uygun hale getirilmistir. Burada topografya kosullar1 dikkate
alinmadan yapllan planlamamn ek kiilfet getirdigi goriilmektedir (Harita:3 ve Fotograf 1).

e : " Ve ﬁﬁ 5y W : '{,'r S Y

Harita 3. Zonguldak Havalimani ve Cevresinin Kabartma Haritas1.
Kaynak: Yazarlar tarafindan Arc Map 10.5 ortaminda hazirlanmustir.
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Fotograf 1. Zonguldak Havalimani pistinin 2,6 km giineyinde bulunan Kiranburnu Tepesi (235,4 m), ugaklarin
kalkis ve inigine engel teskil ettigi i¢in tiraglanmistir. Kaynak: Yazarlarin arsivinden.

pejoss.editor@gmail.com 479 (ISSN:2687-5640)



Pistler daima hakim riizgar yoniiyle ayn1 dogrultuda insa edilir. Piste dik dogrultuda esen riizgarlarin
ucaklar1 pist disina savurma tehlikesi vardir (Kadioglu, 2007, s. 175). Asag Filyos Vadi tabaninda
kurulmusg olan Zonguldak Havalimani’nin pisti, vadi boyunca kanalize olan riizgarlara uygun sekilde
kuzey-giiney dogrultuda insa edilmistir. Diger yandan havalimanin bulundugu Saltukova kasabasinin
vadi yataginda kurulmus olmasi zaman zaman tagkinlara maruz kalmasina yol agmaktadir. Nitekim
1998’de yasanan tagkinda havalimani ve ¢evresi tamamen sularla kaplanmistir (Fotograf 2). Esasen bu
saha eskiden beri bir tagkin alami olarak dikkati ¢ekmektedir. Ancak 1938 yilinda demiryolunun
acilmasmin ardindan Bartin’a baglantinin saglanmasi i¢in bir istasyon olarak kurulmustur. Ancak
zaman i¢inde bir pazar merkezi ve bucak merkezi olarak fonksiyon kazanmustir (Avci, 2000, s. 23).
Zamanla giiney-kuzey dogrultusunda uzanan demiryoluna paralel olarak gelisen bir yerlesme diizenine
sahip olmustur (Avct, 19993, s. 270).

Forograf Murat Oztiirk ‘

|

Fotograf 2. 1998 yilinda yasanan selden en fazla etkilenen yerlerden biri Zonguldak Havalimani olmustur,
Kaynak: Murat Oztiirk Arsivi.

Onemli bir kismmin 04 Nisan 1994 Bakanlar Kurulu Karar ile Serbest Bolge ilan edilmesi,
Zonguldak Havalimani’nin kurulus ve gelisimi ile toplu konut projeleri gibi siire¢lere bagl olarak I. ve
IL. sinif araziler {izerinde tarim dis1 fonksiyonlar artig gostermistir.

Asagi Filyos Vadisi siklikla sicaklik terselmesine de sahne olmaktadir. Filyos vadi yatagi boyunca i¢
kesimlere dogru sokulan ve deniz {izerinden bahar ve kig aylarinda etkisini artiran kuzey sektorlii
riizgarlar (poyraz ve yildiz) sicakligl bir anda diistirmekte ve sicaklik terslemesine yol agmaktadir.
Buna bagli olarak vadide sik sik sis yasanmakta ve goriis mesafesi olumsuz etkilenmektedir. Sis
nedeniyle ge¢miste uguslarda aksamalar yasanmaktaydi. Ancak otomatik inig sistemi ile bu sorun
asilabilmistir. Yapilan miilakatlarda, poyrazin sert estigi zamanlarda inislerin aksamasina yol agtig1 ve
bu durumda 6zellikle Tiirk Hava Yollar1 ugaklarinin inis yapmayarak Ankara Esenboga Havalimani’na
indigi ifade edilmistir (Fotograf 3).

pejoss.editor@gmail.com 480 (ISSN:2687-5640)



Fotograf 3. Zonguldak Havalimani ve ¢evresinde olasan sisler ulasimi olumsuz etkilemektedir.
Kaynak: Yazarlarin argivinden.

5. ZONGULDAK HAVALIMANI’NIN KURULUS ve GELiSiMi

Zonguldak Havalimani’min tarihgesi, Hava Kuvvetleri Komutanliginin envanterinde yer alan sahada,
1948 yilinda askeri ihtiyaglar i¢in 1350 metrelik pist insa edilmesiyle baslamistir (Tiirkiye Biiyiik
Millet Meclisi [TBMM], 2001, s. 730). 1957 yilinda bu havalimanindan ilk uguslar gergeklestirmistir.
1960 yili sonrasinda havalimani 1999 yilina kadar kapali kalmistir. 1999 yilinda yeni binasi, ¢evre
diizenlemeleri ve ek yatirimlar ile konvansiyonel hale getirilmis, bdylece toplu yolcu tagimacilig
faaliyetleri i¢in uygun hale gelmistir. Havalimaninin 2002 yilinda yeniden faaliyetleri durdurulmustur.
2003 yilinda Demiryollar Limanlar ve Hava Meydanlari Insaati Genel Miidiirliigii (DLH) tarafindan
havalimaninin ugus giivenliginin bulunmadigma dair bir rapor hazirlanmistir. Ardindan, 2006’da 25
yilligina isletme hakki 6zel sektére devredilen havalimani, 2009’a kadar yapilan yatirimlar ile
uluslararasi giivenlik standartlarina uyum saglamistir. Havalimanimin yurtdisi uguslara agilmasi igin
havaalani gecici hudut kapisi ilan edilmistir (Bakka, 2015, s. 3). Havalimanimizda ilk sivil ucuslar
21.07.2009 tarihinde Almanya’nin Duesseldorf-Dortmund ve Zonguldak ile karsilikli olarak Alman
Germania Hava Yollari ile yapilmaya baslanmistir (URL 3).

Isleticiligi, Zonguldak Ozel Sivil Havacilik Sanayi ve Ticaret A.S. tarafindan yiiriitiilen Zonguldak
Havalimani’nda, i¢ ve dis hat terminalleri ortak olarak kullanilmakta olup, yillik 500 bin yolcu
kapasitesine sahiptir. Halihazirda kargo ve lojistik hizmeti verilmeyen havalimaninda, sadece yolcu
tastmaciligi yapilmaktadir. Ilk agildiginda 1881x30 metre olan pist dlgiileri, 2020-2021 yillarinda
yapilan iyilestirme caligmalar1 sonucunda boyu 213Im, eni 45m olarak biyiitilmiistir.
Havalimaninda; 1 adet Hava Trafik Kulesi ile meteoroloji, itfaiye ve kolluk birimlerine hizmet eden
bina, 2 ucak kapasiteli apron ve 40 arag kapasiteli otopark mevcuttur (Fotograf 4).
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Fotograf 4. Zonguldak Havalimani Binasinin I¢ ve Digindan Birer Gériiniim. Kaynak: Yazarlarm arsivinden.

Zonguldak Havalimani’na 2020 yil1 6ncesine kadar ugaklar manuel yolla inmekteydi. Bu durum yilin
belirli bir doneminde uguslarin aksamasina, hatta 6 ay gibi 6nemli bir siire ucuslarin durmasina sebep
oluyordu. Cografi sartlar1 g6z 6niine alindiginda, vadi igerisinde kurulmus olan Zonguldak/ Caycuma
Havalimani ve g¢evresi, kis ve bahar aylarinin belirli bir doneminde sicaklik terselmeleri sonucu sisle
kaplanmakta ve goriis mesafesi olumsuz etkilenmekteydi. Ayrica pist kisalig1 nedeniyle biiytik govdeli
ucaklar piste iniste sorun yasamaktaydi. Bunun i¢in, 01 Ekim 2020 ve 01 Mayis 2021 tarihleri arasi
pist uzatma ve genisletme c¢alismalar1 yapilmis, 6zellikle de gece ve kotii hava kosullarinda ugaklarin
daha giivenli inis yapabilmesi icin manuel inis yerine ILS yani “Aletli Inis Sistemi”, (bir baska
ifadeyle “Otomatik Pilot” sistemi) de kurulmustur. Bu gelismeler sayesinde havalimani, yil boyu ugus
imkanlarina kavusmustur.

Nitekim bu teknolojik gelismelerin yani sira, pandemi kosullarinin etkisinin azalmasi ve uguslarinda
normallesme siirecine girmesiyle, 2021 yilinda Zonguldak Havalimani yurt dig1 ve yurt ici ugus ve
yolcu sayilarinda belirgin bir artis yaganmugtir.
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6. YOLCU TRAFIiGi BAKIMINDAN ZONGULDAK HAVALIMANI

Basta askeri amagli yapilan Zonguldak/Caycuma Havalimani son dénemlerde Bati Karadeniz’in
Avrupa’ya agilan kapist olmustur. Zonguldak ve ¢evresinden Almanya maden bolgesinde ikamet eden
gurbet¢i vatandaglarimizi memleketlerine direk ugus ile getirmek amaci ile yurt disi seferlere
baslanmustir.

Karadeniz agiklarinda bulunan dogalgazin Filyos Limani’ndan karaya cikarilacak olmasi ve liman
gerisinde gerceklestirilmesi planlanan Filyos Endiistri Bolgesi ve Filyos Serbest Bolgesi gibi
projelerin hayata gecirilmesiyle sahadaki havayolu trafigi daha da artacaktir.

Zonguldak Havalimani'nda, pistin uzatilmasi1 ve “Aletli Inis Sistemi (ILS)”, yani “Otomatik Pilot”
sisteminin kurulmas1 gibi iyilestirmelerin yani sira COVID 19 salgmn etkisinin azalip ucuslarin
normallesme siirecine girmesi neticesinde, Zonguldak Havalimani yurt dist ve yurt i¢i ugus ve yolcu
sayilarinda, 2021 yilinda belirgin bir artis yasanmustir. S6z konusu artis 2022 yilinda da devam
etmistir.

Zonguldak Havalimani’nin 2018-2019 dénemi dis hat yolcu ve ugus sayilar incelendiginde, 2018
yilinda toplamda 157 yurt dis1 ucusu ile 25.691 kisi tasindigi, 2019 yilinda ugus sayis1 64, taginan
yolcu sayist ise bir dnceki yila gore bir hayli diiserek 9.362 kisi sevilerine indigi gozlenmektedir. Bu
azalmada en belirleyici faktdr Almanya’dan Zonguldak’a ucgus yapan tek havayolu firmasi olan
Germania Havayollar1 sirketinin ekonomik nedenlerle uguslarini durdurmasidir (Fotograf 5). 2020
yilinda yolcu ve ucus sayisi diigiis egilimini slirdiirmiistiir. Nitekim 2020 yilinda 53’e diisen ucus
sayist ile sadece 7.256 kisi tanilanabilmigtir. Bu diisiigiin baslica iki sebebi vardir. Bunlardan birincisi
COVID-19 salgn siirecidir. Bir digeri ise, havalimanimin pist uzatma calismalari i¢in (01 Ekim 2020 -
01 Mayis 2021 arast) yaklasik alt1 ay acil uguslar disinda kapali olmasidir.

Fotograf 5. Germania Havayollar sirketi faaliyetlerini durdurmadan énce Zonguldak Havalimani’na karsilikli
seferler diizenlemekteydi. Kaynak: Yazarlarin argivinden.

Tablo 1 incelendiginde, 2021 yilinda ugus ve yolcu sayisinin artti§i ve neredeyse bir 6nceki yila gore
yolcu ve ugus sayisinin yedi katina ¢iktigr goriilmektedir. Nitekim 2021 yilinda havalimaninda 349
ugus ile 51.442 yolcu sayisina ulasilmistir. Yolcu sayisi ile ucus sayisi oranlandigindan her ugusa
ortalama 147 kisinin diistiigii tespit edilebilir. Havalimanindaki ugus ve yolcu sayisindaki artig 2022
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yilinda devam etmistir. 2022 yilinin Ocak-Eyliil doneminde karsilikli olarak 588 ugus gerceklesmis,
38.277 kisi gelen ve 39.001 giden yolcu olmak {izere 77.278 yolcuya erigilmistir. Yilsonu itibariyle
toplam dis hat yolcu sayisinin 100 bini agmas1 dngoriilmektedir. 2018-2022 yillar aras1 dis hat yolcu
ve ucus sayilari incelendiginde, havalimanina yapilan 618 ugusla toplamda 86.251 yolcu gelmis, 593
ucusla 85.510 yolcu gitmistir. Havalimaninin toplam yolcu miktar1 171.861 olarak ger¢eklesmistir.

Tablo 1. 2018-2022 Zonguldak Havalimani Pasaport Verilerine Gére Gelen Giden Dis Hat Yolcu Sayilar1 ve

Ugus Adetleri

2018 2019 2020 2021 2022*
Ulke Ismi Gelen Giden Gelen Giden Gelen Giden Gelen Giden Gelen Giden
Almanya 4.360 4.276 1.497 1.481 1.114 1.039 10.005 9.760 15042 15518
Tirkiye 8.197 8.379 3.531 3.505 3.081 1.936 15.173 15.323 21833 22260
Belgika 151 124 49 39 28 23 469 372 930 846
Hollanda 52 55 15 12 11 14 114 129 319 248
Polonya 10 12 2 3 1 1 3 3 16 15
Fransa 8 7 1 1 2 2 10 9 22 18
Ukrayna 5 5 3 3 - - 1 3 2 2
Rusya 4 2 B : B B B - 4 2
Romanya 2 1 11 11 - - 1 1 2 3
Bulgaristan 1 1 1 1 1 1 3 3 10 9
Danimarka 2 2 - - - - - - 2 2
Diger 6 29 13 15 1 1 35 25 95 78
Toplam 12.798 12.893 5.123 5.071 4.239 3.017 25.814 25.628 38.277 39.001
Ucus Sayisi 94 63 38 26 31 22 161 188 294 294
*Ocak-Eyliil déneminde gergeklesen ugus verilerini kapsamaktadir.

Kaynak: Zonguldak Havalimani istatistiklerinden derlenmistir.

2022 yili itibariyle Zonguldak Havalimani’ndan dis hat olarak Almanya’ya, i¢ hat olarak da Istanbul’a
uguslar yapilmaktadir. Almanya uguslarini Corendon Havayollari ve Sun Expres Havayollari, i¢ hat
ucuslarint ise THY gergeklestirmektedir. Zonguldak/Caycuma Havalimani’ndan Almanya’ya, sali
giinleri hari¢ her giin karsilikli seferler diizenlenmektedir. Sali giinii ise THY Zonguldak-Istanbul
ucusunu yine karsilikli olarak yapmaktadir (Celikoglu ve Atis, 2022:1624). Zonguldak
Havalimani’ndan K6ln, Munster, Dortmund ve Diiseldorf’a karsilikli uguslar yapilmaktadir. Bu durum
Tiirklerin gb¢ antlagmasi ile Zonguldak’tan Almanya’ya madende calismaya giden ve bugiin hala
onemli bir Tiirk niifusu barindiran Ruhr Havzasi ve ¢evresinde yogunlagmalarindan
kaynaklanmaktadir (Harita 4).

Zong ulak Havalimani i¢ ve Dis Hat Ugus Rotasi Haritas|
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Harita 4: Zonguldak Havalimani’ndan uguslar Almanya ve Istanbul’a yapilmaktadir.
Kaynak: Yazarlar tarafindan Arc Map 10.5 ortaminda hazirlanmustir.
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Almanya’ya sefer yapan Corendon Havayollari; pazartesi ve cuma giinleri Dusseldorf’a, ¢arsamba
giinii ise Munster sehirlerine persembe, cumartesi ve pazar giinleri ise K6Iln’e Zonguldak’tan kargilikli
seferler diizenlemektedir. Almanya ile karsilikli yolcu tasiyan bir baska havayolu sirketi olan Sun
Experes ise pazartesi, carsamba ve cuma giinleri ile hafta sonlar1 Duseldorf’a, persembe giinleri ise
Dortmund’a karsilikli seferler diizenlemektedir. Tiirk Hava Yollar1 ise sali, cuma ve pazar giinleri
Zonguldak-istanbul arasindan karsihikli seferler diizenlemektedir. Zonguldak Havalimani’ndan
Almanya’ya, sali giinleri hari¢ her giin karsilikli seferler diizenlenmektedir. Sali giinii ise THY
Zonguldak-istanbul ugusunu yine karsilikli olarak yapmaktadir (Tablo 2 ve Fotograf:6).

Tablo 2. Zonguldak Havalimani’ndan Ugus Yerleri, Ugus Firmalar1 ve Ugus Glinleri

Pazartesi ve Cuma

Corendon Havayollari

Dot Sun Expres Pazartesi, Carsamba, Cuma, Cumartesi ve Pazar
Munster Corendon Havayollar1 Carsamba

Koln Corendon Havayollari Persembe, Cumartesi ve Pazar

Dortmunt Sun Expres Persembe

Istanbul Tirk Hava Yollar1 Sali, Cuma ve Pazar

Fotograf 6. Zonguldak Havalimani’ndan Almanya’ya karsilikli seferler diizenlenir.
Kaynak: Yazarlarin argivinden.

2018-2022 yillan arasinda Zonguldak Havalimani yolcu gelis gidiglerinde iilkelere gore dagilimlarina
bakildiginda Almanya’dan karsilikli ucuslarda en ¢ok Tirk vatandaslarimin oldugu goriilmektedir.
Ulkemiz vatandaslarini en gok Almanya pasaportu tasiyan kisilerin takip ettigi goriilmektedir. Nitekim
iilkemizden is¢i olarak Almanya’ya giden vatandaslarimizin ¢ifte vatandaslik elde etmeleri, yeni nesil
olarak Almanya’da diinyaya gelen ve sadece Almanya pasaportu tasiyanlar ile gesitli etkinlikler igin
Zonguldak’a gelen Alman vatandaglari, bu c¢ogunlugun olusmasinda belirleyici olmustur.
Almanya’dan sonra, Zonguldak Havalimanimi en ¢ok Belgika pasaportuna sahip olanlar kullanmigtir.
Almanya’nin batisindan smir komsusu olan Belgika’da da Zonguldak yoresinden giden Tiirk
vatandaslar yagsamaktadir. Nitekim Almanya ile yapilan is¢i gdgli sonrast Almanya’ya gidenler
Almanya’nin bat1 simirinda Belgika ve Hollanda’ya cografi olarak yakin olan Koéln, Diisseldorf, Essen
ve Dortmund sehirlerinde daha ¢ok yerlesmis ve zamanla buradan Belgika ve Hollanda’ya yasal
yollarla gecip ¢aligmaya baslamis ve yerlesmislerdir. Bugiin Zonguldak ve yakin ¢evresine Hollanda
ve Belcika’dan gelen Zonguldaklilar, Zonguldak Havalimani’na seferlerin oldugu Almanya’nin Kdln,
Dusseldorf ve Dortmund gibi Belgika’ya yakin havaalanlarini tercih etmektedirler (Celikoglu ve Atis,
2022:1625).

Zonguldak Havaliman1 2019 ylindan itibaren Istanbul Havaliman ile i¢ hat seferlerine de baslamistir
Fotograf 7). Aymi yil 1.450 gelen ve 1.485 giden olmak tizere toplam 2.935 yolcuya hizmet veren
havalimani, 2020 ylinda pist biiyiitme ¢aligsmalar1 ve pandeminin etkisiyle (toplam 2.673 kisi ile) daha
az yolcuya hizmet vermistir. Pist ¢aligmalarinin tamamlanmasi ve pandeminin etkisinin azalmasiyla
birlite 2021°de 8.383 kisi, 2022 Ocak-Eyliil doneminde ise 9.721 kisi tarafindan i¢ hat hizmetinde
kullanilmigtir (Tablo:3).
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Fotograf 7. Istanbul’dan gelip Zonguldak Havalimani’na inis yapan Tiirk Hava Yollar1 ugagindan birer goriiniim
Kaynak: Yazarlarin argivinden.

Zonguldak Havalimani’nin oldukea kisa bir sivil havacilik seriiveni olmasina ragmen son dort yillik
stirecte bu konuda 6nemli bir ivme yakaladigi goriilmektedir. Oniimiizdeki siirecte yoredeki enerji ve
endiistri yatirimlarina bagli olarak havayolu tasimaciligina olan talebin artmasi1 ongoriilmektedir.

Tablo 3. Zonguldak Havalimani i¢ Hat Gelen Giden Yolcu Sayilari

Yil Gelen Yolcu Giden Yolcu Toplam
2018 Sefer Yok Sefer Yok Sefer Yok
2019 1.450 1.485 2.935
2020 1.291 1.382 2.673
2021 4.014 4.369 8.383
2022* 4.561 5.160 9.721

*Ocak-Eyliil doneminde gergeklesen ugus verilerini kapsamaktadir.
Kaynak: Zonguldak Havalimani istatistiklerinden derlenmistir.
7.  SONUC ve ONERILER

Tiirkiye ile Almanya arasinda 30 Ekim 1961 tarihinde imzalanan isgiicli anlasmasinin ardindan
yasanan ig¢i gocli, aradan gecen 60 yili askin siirecte Almanya’da memleketleriyle bagini siirdiiren 3
milyonu agkin Tiirk niifusa erigsmistir. Haydarpasa Gari'ndan Miinih Hauptbahnhof’a demiryolu ile
baslayan ulasim seriiveni, karayoluyla stirmiistiir. Sivil havaciliktaki gelismelere bagli olarak hizli ve
konforlu olusu ile tercih edilen bir ulasim sekli olarak o6ne g¢ikan havayolu tasimaciligi da Gnem
kazanmaya baglamistir. Zonguldak yoresinden Ruhr Havzasi’nda maden ya da gesitli sanayi kollarinda
caligmak icin 6nemli bir niifus go¢ etmistir. Zonguldak Havalimani’ndan Almanya’nin Diiseldorf,
Dordmund, Koln ve Munster sehirlerine baslatilan uguslarla Zonguldak Havalimani son dénemlerde
Bati Karadeniz’in Avrupa’ya agilan kapist olmustur.

Koéroglu, Bolu, Ilgaz ve Akgakoca daglarindan kaynagimi alan akarsuyun yukari ¢igirindaki kar
erimeleri ile havzadaki yogun saganak yagislar1 akarsuda ani seviye yiikselmelerine ve tagkinlara
sebep olabilmektedir. Zonguldak Havalimani Saltukova Kasabasi’nda Asagi Filyos Vadisi’nde Filyos
Cay1 ve ona dogu yoniinden katilan Kokaksu Deresi tarafindan olusturulan 2-3 km genisliginde adeta
bir tagkin ovas1 karakteri gosteren vadi tabaninda, aliivyal depolar {izerinde kurulmustur. Zonguldak
Havalimani Filyos Cayr’nin taskin yataginda yer almaktadir. Dahasi Filyos Limani, Sakarya Gaz
Sahas1 Geligtirme Projesi Alani, Filyos Endiistri Bolgesi ve Serbest bolge gibi biiyiik yatirimli proje
sahalar1 da tagkin sahasinda bulunmaktadir. Bu nedenle havza geneli igin biitlinciil bir yaklasim
benimsenmeli, tagkin kontrolil i¢in havza eylem plani hayata gecirilmelidir.

Zonguldak Havalimani’nin hinterlandindaki saha ile karayolu ve demiryolu ulagim aginin
gelistirilmesi yolcu kapasitesinin artirilmasina katki saglayacaktir. Ozellikle demiryolunun modernize
edilmesi hiz ve rotalarin artirilmasi, Zonguldak Havalimani’na gelen ugaklarin inis saatleri ile
demiryolu ulagiminin entegre c¢alisacagi bir sistem gelistirilmesi yorede daha rantabl bir ulagim olanagi
sunacaktir.

Hava ulasgmminin, ozellikle Organize Sanayi Bolgesinde kurulan tesislerin pazarlama, tanitim
faaliyetlerinde ve ylikte hafif, pahada agir mallarin tasimmasinda 6nemi biiyliktiir (Avci, 1999b, s.
319). Karadeniz agiklarinda bulunan dogalgazin Filyos Limani’ndan karaya ¢ikarilacak olmasi ve
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liman gerisinde gergeklestirilmesi planlanan Filyos Endiistri Bolgesi ve Filyos Serbest Bolgesi gibi
projelerin hayata gecirilmesiyle sahadaki havayolu trafiginin artmas1 beklenmektedir.

Yillik 25 milyon ton kapasiteli Filyos Limani’nin ve Filyos Endiistri Bolgesi Projesi’nin faaliyete
gegmesiyle yorede yiik trafigi artacaktir (Atis ve Celikoglu, 2019, s. 58). Bu baglamda kargo ve
lojistik hizmeti bulunmayan havalimaninin bu yonlerden de gelistirilmesi gerekecektir. Son yillarda
onem kazanan intermodal (¢oklu modda) tasimacilik baglaminda Zonguldak Havalimani’nda gerekli
altyapt ve ekipman kosullarinin hazirlanmasi, ulasgimin iyilestirilmesi ve gelismeler dogrultusunda
sekillendirilmesi adina biitiinciil bir yaklasimla hareket edilmesi 6nerilebilir.

Filyos Endiistri Bolgesi Projesi’nin bir parcasi olarak yapilan ve Karadeniz’in yeni lojistik {issii olmasi
beklenen Filyos Liman1 2021°de agilmistir. Diger yandan Tiirkiye Petrolleri Anonim Ortakligi’ nin
(TPAO) dogal gaz1 Filyos iizerinden karaya ¢ikarma caligmalari ile endiistri bolgesinin 6nemli bir
kism1 Sakarya Gaz Sahasi Gelistirme Projesi alanina dahil olmustur. Burada gaz doniisim ve
depolamaya yonelik tesisler insa edilmektedir. Bu bakimdan yore yakin gelecekte bir enerji iissiine
doniisecektir. Biitiin bu gelismelere bagli olarak yorede niifus artis1 ve niifus hareketleri yaganmasi
ongoriilmektedir. Bu baglamda Zonguldak Havalimani’nda tek terminal binasindan ortak olarak
verilen i¢ ve dis hat hizmetlerinin ayrilmasi i¢in gerekli calismalarin yatirim kapsamina alinmasinda
yarar vardir.
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